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ADEME : Agence De I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie
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COV : Composés Organiques Volatils
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DREAL : Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement
EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

ERP : Etablissement Recevant du Public

EHPAD : Etablissement d’Hébergement pour les Personnes Agées Dépendantes
LOM : Loi d'Orientation des Mobilités

OAP : Orientations d’Aménagement et de Programmation

OMS : Organisation Mondiale de la Santé

PCAET : Plan Climat-Air-Energie Territorial

PLU : Plan Loca d'Urbanisme

PPA : Plan de Protection de I'Atmosphére

PREPA : Plan national de Réduction des Emissions de Polluants Atmosphériques
SCoT : Schéma de Cohérence Territorial

UE : Union Européenne

ZAC : Zone d'Aménagement Concerté

ZFE : Zone a Faibles Emissions
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I.LA.1. Rappel du contexte

a Le contentieux européen

L'Union Européenne impose la déclinaison dans le droit des différents états d'une réglementation en
matiere de qualité de I'air, visant & préserver la santé humaine. Elle comprend des normes sur les
émissions de polluants atmosphériques et sur les concentrations mesurées de polluants.

Malgré les différentes réglementations en France visant & réduire les émissions de polluants
atmosphériques, des dépassements des normes sont encore constatés.

En octobre 2018, la commission européenne a saisi la cour de justice de I'UE pour non-respect des
normes relatives au dioxyde d’'azote en France.

En 2019, les tribunaux administratifs de Montreuil, Paris, Lyon et Lille ont reconnu l'insuffisance des plans
de protection de I'atmosphére mis en ceuvre sur leurs territoires.

Le 24 octobre 2019, la cour de justice de I'UE a condamné la France au regard des dépassements
systématiques et persistants des valeurs limites de concentrations en dioxydes d'azote sur la période
2010-2016 et de I'insuffisance des plans d’actions mis en ceuvre pour revenir sous les valeurs limites.

b Les enjeux de la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM)

Les transports sont la principale source d'émission de dioxyde d'azote et de polluants atmosphériques.
La Loi d'Orientation des Mobilités a donc également pour objectif de permettre de limiter ces émissions
et d'accélérer I'action en faveur d'un développement d'une mobilité durable pour la qualité de I'air.

Elle aura donc un impact sur différents documents :
- Les plans de protection de I'atmosphére
- Les plans climat air énergie territoriaux
- Les plans de mobilité & de déplacements urbains

Elle a également pour but de favoriser la mise en ceuvre de Zone de Faibles Emissions, en particulier
dans les centres urbains.

c Les territoires concernés

Sont concernés la Métropole de Lyon, les EPCI de plus de 100 000 habitants et les EPCI de plus de 20000
habitants couverts en tout ou partie par un Plan de Protection de I' Atmosphére (PPA).

EPCI couverts en partie par un PPA :

L'EPCI entier est concerné par |'obligation & partir du moment ou une partie de son territoire est couvert
par un PPA & date de la publication de la LOM. Il a été indiqué par la DGEC que, lors des révisions des
PPA, ceux-ci ne découperont plus d'EPCI, il faut donc s'attendre & ce que leur périmétre évolue lors
des révisions. Ici, il est effectivement prévu que I'intégralité du territoire de la CCTVIintegre le périmétre
du PPA, comme indiqué sur la carte ci-dessous.

Des distinctions entre les territoires sont également faites sur d'autres critéres, concernant notamment
I'obligation de réalisation d'une étude de ZFE ou non.

Ces dispositions sont & intégrer dans les PCAET et les ASQAA devront étre consultées.

Le PPA de I'agglomération tourangelle

Le plan de protection de I'atmosphere de I'agglomération de Tours est celui qui nous concerne ici. Le
PPA a été approuvé par arrété préfectoral le 3 septembre 2014 et la procédure de révision a été



PCAET CCTVI- VOLET AR

engagée le 13 octobre 2020. Le PPA révisé devrait étre approuvé fin 2022. Une premiére évaluation a
été réalisée en 2019.

d Les délais de mise en ceuvre :
Pour les PCAET adoptés avant la publication de la LOM :

e Avantle 1erjanvier 2021 pour la Métropole de Lyon et les EPCI ne respectant pas les normes de
qualité de I'air ;

e Avant le Terjanvier 2022 pour les autres EPCI concernés.

Pour les PCAET en cours :

e Avant I'adoption. Il est précisé dans une note de la DREAL AURA, émise en aolt 2020, que « la
LOM ne doit pas donner d'argument supplémentaire pour un report de I'adoption des PCAET ».
Elle ajoute qu’il faut étre « ambitieux et pragmatique ».

Dans le cas des PCAET en phase de consultation, I'étude ZFE et le volet air sont attendus pour la
consultation du public et I'approbation. La DREAL Centre Val de Loire indique que la réalisation de
cette étude s'inscrit dans le cadre des réponses apres avis et ne nécessite donc pas de nouvelle
consultation (hormis celle du public, encore & réaliser ici).

I.LA.2. Intégration des exigences de la LOM dans les PCAET

Suite & la publication de la Loi d'Orientation des Mobilités en décembre 2019, les PCAET, lorsque les
EPCI sont compris pour toute ou partie dans un PPA, sont désormais soumis a |'obligation de se mettre
en conformité vis-a-vis des articles 85 et 86 de cette loi, afin de renforcer la participation des EPCI &
I'atteinte des objectifs de qualité de I'air.

La communauté de communes Touraine Vallée de I'Indre est concernée par le périmétre du PPA de
I'agglomération tourangelle, & date de la publication de la LOM. Y sont incluses les communes
suivantes : Artannes-sur-Indre, Esvres, Montbazon, Monts, Saint-Branchs, Sorigny, Truyes et Veigné. Lors
de la révision du PPA, toutes les communes seront incluses.

Le PCAET de la CCTVI a été arrété en décembre 2019 et a fait I'objet de la consultation des services de
I'état et de I'autorité environnementale, ayant rendu des avis favorables (I' AE a rendu un avis tacite).

Cette nécessité de se metire en conformité a été notifiée par les services de I'Etat en février 2020, dans
I'avis des services de |'état et confirmée & I'automne 2020. L'écart entre la notification et le lancement
de I'étude est lié au délai supplémentaire de réponse de I'autorité environnementale, attendu pour
engager la suite de la consultation (délai allongé en raison de la situation sanitaire en 2020). Dans le
cadre de PCAET n'ayant pas encore été adoptés, celle-ci doit intervenir avant I'approbation. Cette
mise en conformité implique de :

e Rédliser un volet air spécifique impliquant : la mise & jour des objectifs et des actions afin de
correspondre aux objectifs du PREPA, respecter les normes de concenfration de polluants
atmosphériques, de porter une attention particuliere aux établissements recevant un public
sensible ;

e Intégrer dans le volet air une étude de ZFE réglementaire ou d'opportunité. Cette étude,
réglementaire dans ce cas, a été lancée début 2020 et devrait fournir ses résultats courant 2021.
Ces résultats seront alors intégrés au volet air.

Dans un souci de cohérence et d'optimisation, les éléments du PCAET seront repris et amendés si
nécessaire pour constituer le volet air.



CCCCCCCCCCCCCCCCCCC

ToraineValiée
gaz de Iindre

Intégration du territoire de la CCTVI
dans le Plan de Protection de I'Atmosphére de Tours

Jobe-1a¢ Tours




PCAET CCTVI- VOLET AR

Le plan de réduction des émissions de polluants atmosphériques doit permettre d'atteindre des
objectifs territoriaux biennaux au moins aussi exigeants que ceux prévus au niveau national, soit les
objectifs fixés dans le PREPA (plan national de réduction des émissions de polluants atmosphériques).

Ces objectifs doivent étre fixés a partir de 2022, puis tous les deux ans jusqu’en 2030. Les objectifs seront
fixés sur la base des objectifs « air » présents dans le PCAET et pour I'ensemble des polluants du PCAET.

I.B.1. Les objectifs pris en compte dans le cadre du PCAET

L'objectif de réduction des émissions de polluants atmosphériques de la stratégie du PCAET est induit
par la présence d'un PPA. Ce sont donc ces objectifs qui devront étre pris en compte. Le PPA doit
quant & Iui prendre en compte le Plan National de Réduction des Emissions de Polluants
atmosphériques, qui pose des objectifs sur plus de polluants.

Objectifs a atteindre

par rapport a 2005 2020 2030
Particules fines PM10 -24% -50%
Particules finesPM2,5 -27% -57%
Oxydes d'azote NOx -50% -69%
Dioxyde de souffre SOx -55% -77%
Composé organiques volatiles COV -43% -52%
Ammoniac NH3 -4% -13%

Tableau 1 : Plan national de réduction des émissions de polluants atmosphériques (PREPA)

Le SRADDET Centre Val de Loire fixe des objectifs a horizon 2050 avec lesquels le PCAET doit étre
cohérent :

e SO2 (dioxyde de soufre) : -77%

e NO2 (dioxyde d'azote) : -69%

e COVNM (composés organiques volatiles) : -52%
e NH3 (ammoniac) : -13%

e PM2.5 (particules fines 2.5) : -57%

Le PPA de I'agglomération de Tours, dans sa version non révisée, qui concerne une partie du territoire,
fixe des objectifs & atteindre (horizon 2015, année de référence 2007). Attention, ces objectifs sont fixés
d horizon 2015, puisque issus d'un PPA « ancien » en cours de révision. Le prochain PCAET du territoire
devra s'accorder avec les objectifs du PPA révisé.

Objectifs a atteindre
Par rapport a 2008 2015
NOx -35%
PM10 -28%
PM2,5 -29%

Tableau 2 : Objectifs du Plan de Protection de I'Atmosphére de Tours (PPA)
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1.B.2. La stratégie de la CC Touraine Vallée de I'Indre

a Méthodologie de construction, enjeux, limites

La stratégie de la CCTVI fixe des objectifs pour les six polluants, objectifs qui sont directement la
conséquence des objectifs de réduction des consommations d'énergie. Y a été ajouté un ratio
permettant de prendre en compte I'amélioration de la performance des appareils de chauffage au
bois, limitant ainsi les émissions de particules et de COV (composés organiques volatiles).

Il est toutefois important de noter que ces objectifs pourraient étre revus a la hausse concernant certains
polluants, en y ajoutant les gains concernant des actions visant spécifiqguement les polluants issus de
pratiques spécifiques (épandage d'engrais azotés, utilisation de solvants, installation de filtres, etc.). Ces
éléments sont toutefois trop complexes a chiffrer ou trop peu fiables pour étre intégrer ici.

Les objectifs atteignables en matiére de réduction des émissions de polluants atmosphériques
pourraient ainsi étre plus élevés, au regard des actions possibles hors champs énergétiques :

Dans le champ de la mobilité, il est ainsi possible d'agir de maniére efficace en prenant en compte les
actions portant sur la performance des véhicules ou sur I'état du parc de véhicules. C'est d'ailleurs
I'objectif des Zones de Faibles Emissions (ZFE), dont les conclusions de I'étude figurent dans ce rapport.
Dans ce cadre des restrictions de circulation peuvent également étre mises en place, tant pour limiter
la circulation, fluidifier le trafic routier que pour limiter I'exposition des populations & des émissions de
polluants.

Dans le champ de I'industrie, il est possible d’agir sur les capacités de filtration, sur les sources d'énergies
employées ainsi que sur les matériaux et intrants, en particulier dans les processus nécessitant une
combustion ou I'usage de solvants. Il est également possible de limiter les émissions liées aux chantiers,
comme c'est le cas dans le cadre d’initiatives de type « chantiers propres ».

Si seuls les leviers énergétiques ont été estimés et chiffrés ici, la CCTVI entend mobiliser I'ensemble des
leviers a sa disposition dans le cadre de sa stratégie de réduction des émissions de polluants
atmosphériques et d’amélioration de la qualité de I'air, comme en témoigne son plan d'actions. La
stratégie air et les actions portant sur cette question sont également détaillées dans la stratégie du
PCAET.

b La stratégie en matiere de qualité de I'air

La CCTVI a défini a travers son PCAET une stratégie globale climat — air — énergie, dont les objectifs et
les enjeux se recoupent. Ainsi, des objectifs en matiére de réduction des consommations d'énergie vont
permettre d'agir sur les émissions de polluants atmosphériques. Ici, le scénario retenu a été établi dans
le cadre de la concertation du PCAET. Les éléments sont présentés dans le rapport stratégique du PCAET.

Sur le territoire de la CCTVI, la qualité de I'air est assez bonne : les modélisations montrent que les valeurs
annuelles seuils de I'Organisation Mondiale de la Santé (valeurs qui vont au-deld de la réglementation
francaise) sont respectées. Des dépassements sont constatés de maniére trés ponctuelle et concentrés
autour des axes routiers principaux, en partficulier des axes autoroutiers.

La stratégie a horizon 2050 du PCAET de la CCTVI se décline en trois grands axes. Chacun d'entre eux
contribue & la stratégie globale en matiere de réduction des émissions de polluants atmosphériques et
d'exposition de la population d une qualité de I'air dégradée.
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Analyse de I'impact de la stratégie du PCAET sur la qualité de I'air

Axe stratégique

Orientation stratégique

Emissions de polluants
atmosphériques

Exposition des populations

Aménager un
territoire résilient

Améliorer la gestion des
eaux

Faire de l'urbanisme un
moyen d'agir pour la
transition énergétique et
écologique

Direct (aménagement
permettant de valoriser
d’autfres modes de
fransport)

Direct (aménagement
permettant de limiter
I'exposition des
populations)

Rendre l'agriculture et la
sylviculture résilientes et
adaptées aux nouveaux
enjeux

Indirect (moins d’émissions
de polluants)

Augmenter la
performance
énergétique du
territoire

Activités économiques

Indirect (une activité
économique locale

permet de limiter les
déplacements)

Exemplarité du territoire

Indirect

Indirect

Habitat et batiments

Direct (une meilleure
performance des
batiments permet de
limiter les émissions)

Indirect (une meilleure
ventilation des b&timents
permet de limiter
I'exposition des
populations)

Mobilité

Direct (réduction des
émissions liées au
fransport)

Direct (réduction des
concentrations dans les
rues)

Développer les
énergies
renouvelables

Production de chaleur

Direct (réduction des
émissions liées a la

locale

combustion d'énergies
fossiles)

. Vs . Indirect
locale combustion d'énergies
fossiles)
Direct (réduction des
Production d’électricité émissions liées d la .
Indirect

Tableau 3 : Analyse de la stratégie du PCAET au regard de la qualité de I'air
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c Les objectifs de réduction des émissions de polluants atmosphériques
Les objectifs du PCAET

La stratégie du PCAET fixe des objectifs pour les six polluants, qui déclinent des objectifs de réduction
des consommations d'énergie, comme le montre le graphique ci-dessous. Ces objectifs correspondent
d une ambition forte de la collectivité, avec pour stratégie, la mobilisation de I'ensemble des potentiels
du territoire.

Evolution de la réduction des émissions des polluants
atmosphériques (t/an)

800,00

700,00

600,00
500,00
400,00

300,00 \

200,00

100,00

0,00

2016 2021 2026 2030 2050
PMI0 e PM2,5 e NOX SOX e COV NH3
Figure n°1. Evolution de la réduction des émissions de polluants atmosphériques, en t par an

Une notion d'incertitude est toutefois & intégrer ici sur certains objectifs, qui pourraient étre revus a la
hausse, en faisant varier les gains en matiere de qualité de I'air de la consommation d’EnR (en fonction
de I'énergie initiale remplacée par des énergies renouvelables) ou des actions visant spécifiquement
les polluants issus de pratiques spécifiques (épandage d'engrais azotés, utilisation de solvants,
installation de filtres, etfc.

Le graphique ci-dessous permet de comparer les objectifs du PCAET & horizon 2030 avec les objectifs
du plan national de réduction des émissions de polluants atmosphériques (PREPA). On constate ainsi
que, méme sur le scénario « réaliste », on tend vers les objectifs nationaux sur la majorité des polluants,
d I'exception des Oxydes d'azotes (NOX) et des composés organiques volatils (COV).

En effet la méthode d'inventaire des émissions, cadastrale, prend également en compte les émissions
issues du frafic routier générées par les autoroutes A85 et A10, alors qu'une partie importante de ce flux
de passage ne concerne pas la CCTVI et celle-ci ne dispose pas de leviers d'actions dessus. Les
émissions importantes générées par ce trafic ne peuvent donc pas étre réduites par I'action de la CC
seulement et cela se traduit par un objectif chiffré en-decd de I'objectif national (qui ne prend pas en
compte ce type de spécificités locales).

Concernantles COV, bien qu’'un potentiel de réduction lié au changement des appareils de chauffage
et d la sensibilisation des industriels permettant de réduire ces émissions ait été calculé, il est complexe
d’'estimer comment le nouveau mix énergétique ou la mise en place de pratiques supplémentaires
pourraient avoir un impact sur ces émissions. L'objectif chiffré qui a pu étre estimé ici doit donc étre
considéré comme un minima & atteindre, dans le cadre de la mise en place de la stratégie et des
actions du PCAET.
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Objectifs de réduction des émissions de polluants
atmosphériques, en T
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Figure n°2.

On note ainsi que si a I'horizon 2030, le PCAET permet de s'approcher des objectifs nationaux du PREPA,
des freins existent toujours, en particulier en lien avec les spécificités du territoire. Les objectifs du PREPA
(2030) seront en revanche atteints et dépassés a horizon 2050 si le PCAET suit sa tendance stratégique.

Emissions, en T 2030 2050 2;8’?:;: A
PM10 157,01 98,50 119,36
PM2,5 116,55 61,03 76,24
Oxydes d'azote 630,52 247,03 307,21
Dioxyde de souffre 15,68 6,45 10,12
cov 367,75 69,04 276,06
NH3 382,57 372,29 363,74

Le graphique ci-dessous propose une répartition des efforts entre les différents secteurs. Attention
toutefois, cette répartition est susceptible d'évoluer de maniére plus ou moins importante en fonction
du mix énergétique qui sera mis en ceuvre, et qui peut différer du mix théorique ici utilisé.

Ce graphique a cependant I'intérét de montrer comment sont répartis les efforts stratégiques a horizon
2030 et 2050, avec d nouveau, la tendance forte & une accélération de I'effort aprés 2030. Des efforts
importants seront alors menés sur le secteur résidentiel-tertiaire, permettant des gains conséquents. Les
gains seront plus difficiles & obtenir sur le secteur routier, en raison de I'influence des autoroutes et du
trafic de passage, comme exposé plus haut. Enfin des gains sont également attendus sur les secteurs
agricoles et industriels, bien que sur ces secteurs, des études plus approfondies permettront de préciser
ces gains possibles et la stratégie a définir.
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Evolution des émissions de polluants atmosphériques
Stratégie 2016- 2050, en tonnes
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Figure n°3. Evolution des émissions de polluants atmosphériques 2016-2030, par secteur et par polluant

Le PPA de I'agglomération tourangelle n'ayant pas encore été révisé a date de la réalisation de cette
stratégie air et les objectifs ne portant qu'a horizon 2020, le comparatif n'a pas été réalisé avec ce

dernier.

Les objectifs biennaux

Les objectifs biennaux sont issus de cette stratégie :

2016 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2050
PM10 171,10 169,94 168,80 167,12 165,45 161,18 157,01 98,50
PM2,5 127,01 126,15 125,31 124,06 122,82 119,65 116,55 61,03
Oxydes d'azote 687,09 682,43 677,86 671,10 664,41 647,24 630,52 247,03
Dioxyde de souffre 17,09 16,98 16,86 16,69 16,53 16,10 15,68 6,45
cov 400,74 398,02 395,36 391,41 387,51 377,50 367,75 69,04
NH3 416,89 414,06 411,29 407,19 403,13 392,71 382,57 372,29

Tableau 4 : Objectifs biennaux du PCAET
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1.B.3. Lerespect des normes de qualité de I'air

Cet aspect ne peut étre constaté que par des mesures sur site des concentrations de polluants
atmosphériques. Au vu des niveaux de concentration déja en baisse sur les Nox et les particules fines,
on peut considérer que I'ensemble des actions prévues permettront de maintenir cette tendance et
de limiter fortement les dépassements des valeurs seuils.

Des mesures réguliéres sur le réseau Lig'Air permettront de réaliser un suivi de ces concentrations.

Les données de concentrations en polluants dans les communes (Bilan Commun’ Air) de Lig'Air, en 2017,
indiquent qu'aucune commune ne présente de dépassement des valeurs limites et valeurs seuils sur la
moyenne annuelle, pour les Nox, I'Ozone et les particules fines PM10. Seuls 4 & 6 jours en fonction des
communes ont été constatés au -dessus de la valeur de 50 ug/ma3 sur 24h pour les PM2.5.lIn'y a pas de
valeur seuil pour ce polluant, mais I'OMS recommande de ne pas dépasser une valeur de 10 ug/m3 (en
moyenne annuelle).

La question de I'exposition a I'ozone est toutefois problématique, avec des concentrations importantes
et des pics réguliers, en particulier en saison estivale. S'il ne s’agit pas d'un polluant émis et sur lequel |l
est possible d'agir directement pour la CCTVI, il est nécessaire de maintenir une veille afin de prévenir
et d'alerter en cas de dépassement des seuils.

Au vu des concenftrations actuelles, il est raisonnable d’'envisager que la mise en place d'actions
permettant de limiter les émissions de polluants atmosphériques devrait contribuer au maintien d'une
qualité de I'air trés peu dégradée sur le territoire (hormis le cas des émissions liées d I'autoroute).
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I.C.1. L'impact de I'exposition a une qualité de I'air dégradée

a Les effets sanitaires

Les habitants d'un territoire peuvent étre exposés a des niveaux plus ou moins élevés de polluants
concentrés dans I'air, et ce lors d'épisodes de pics de pollution comme au quotidien, en raison a la fois
des émissions locales (tfrafic routier, chauffage au bois peu performant, industrie, etc.) mais également
de la topographie du territoire. Dans le cas de la CCTVI, si I'exposition aux polluants existe bel et bien
sur le territoire, celle-ci est inégalement répartie entre une large moitié Ouest, modérément exposée et
une partie Est, fraversée par deux autoroutes et particulierement exposée. Le relief du territoire, propice
aux vents, peut présenter des expositions moins importantes, notamment a I'ozone.

Les effets d'une qualité de I'air dégradée au quotidien peuvent se ressentir & trés court terme, voire
immédiatement lors de I'exposition, mais également avoir des effets persistants & plus long terme. Ces
effets vont dépendre de nombreux facteurs : nature du polluant, tailles des particules, durée de
I'exposition et quantité de pollution. Ainsi, certaines personnes peuvent étre plus sensibles que d'autres :
nourrissons, femmes enceintes, personnes dgées ou asthmatiques. Le mode de vie et I'état de santé
peuvent également influer sur les effets de la pollution.

Si des effets sur I'état de santé et des symptdmes peuvent apparaitre lors des épisodes de pollution, ils
restent en général moins importants que les effets sanitaires que provoque une exposition chronique a
une qualité de I'air dégradée, méme & des niveaux moindres que lors des pics. Chez les personnes les
plus sensibles, les effets de I'exposition peuvent étre similaires aux symptémes (effets aigus) observés lors
des pics sur une population plus large : crises d'asthme, irritation des voies respiratoires, foux,
hypersécrétion nasale, essoufflement, etc. Cette exposition chronique peut également entrainer des
effets & plus long terme sur la santé, y compris sur des personnes ne présentant pas une sensibilité
particuliére : aggravation des allergies, asthme, BPCO (broncho-pneumopathie chronique obstructive),
insuffisance cardiaque, cancer du poumon, etc. On peut également ajouter & cela des effets de plus
en plus étudiés comme les effets sur la reproduction ou le développement neurologique (source : ma
vallée en clair).

de leur compoﬂ'tion
par voie redpiratoire, g chimique
principal point d'entrée de | ]
I'air et donc des polluants

de la taille des particules

par voie digestive :
les polluants présents dans
I'air peuvent contaminer
notre alimentation

de nos caractéristiques
(age, sexe...), modes de vie
(tabagisme...) et état de santé

par voie cutanée, [

du degré d'expodition [spatiale
qui reste marginale

et temporelle), de la doge inhalée

Figure n°4. les effets sur la santé de I'exposition aux polluants atmosphériques (ma vallée en clair)

Concernant 'impact de chaque polluant, les plus surveillés sont les Oxydes d'azotes (Nox), I'ozone (O3),
les particules fines (PM10 et PM2.5), mais également les composés organiques volatiles (COV, comme
le benzene par exemple), les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP, le benzo[a]pyrene par
exemple), le chrome, le cadmium, les pollens et moisissures, etc. Les particules fines sont les polluants
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les plus documentés, et I'impact des Nox est particulierement pris en compte & proximité des zones de
trafic routier, notfamment en raison de sa toxicité propre et de son impact sur la formation de I'ozone).

b Les sources d’exposition

L'exposition & une qualité de I'air dégradée peut étre I'origine de plusieurs facteurs. Dans le cas de la
CC Touraine Vallée de I'Indre, elle résulte notamment de 2 parameétres :

e L’influence du trafic routier et I'effet de dispersion : le trafic routier est responsable d'une part
importante des émissions de polluants atmosphériques, en particulier des oxydes d'azotes Nox.
Les zones aux abords des axes routiers sont alors soumises & une concentration plus importante
en polluants, notamment au niveau des axes autoroutiers (A85 et A10). La distance d’'impact
peut toutefois varier en fonction des conditions et du polluant étudié. Ainsi, on considere que la
zone d'influence des Nox peut aller jusque 200 m pour les axes les plus importants (autoroute),
mais que les niveaux de pollution tendent & décroitre rapidement dans les 50 premiers métres,
quel que soit le type de route. Pour les particules, la zone d’influence est d'environ 100 m pour
les axes importants ;

e Un secteur agricole assez présent : la présence d'une activité agricole fortement implantée sur
le territoire, avec notamment de I'élevage et des pratiques fortes consommatrices d'engrais
azotés, s'illustre par des émissions d’'ammoniac (NH3) assez élevées et qui représentent ici pres
du quart du total des émissions sur le territoire. Si la dispersion de ce polluant et son impact
sanitaire n'est pas ici modélisé, il participe & la formation des épisodes de pollution & I'ozone et
donc & la dégradation de la qualité de I'air.

I.C.2. Les établissements accueillant un public sensible

a Qui sont les personnes sensibles ?

Les populations les plus a risques face a la pollution de I'air sont les personnes qui vont développer plus
facilement ou rapidement des symptdmes plus ou moins graves, en raison de leur &ge ou de leur état
de santé. On distingue ici deux situations : les personnes vulnérables, qui présentent un risque particulier
en raison de leur état (femmes enceintes, nourrissons et jeunes enfants, personnes de plus de 65 ans,
personnes souffrant de pathologiques cardio-vasculaires, pulmonaires, asthmatiques), et les personnes
sensibles, qui se reconnaissent comme ftel lors des pics de pollutions ou dont les symptémes sont
amplifiés lors des pics (diabétiques, personnes immunodéprimées, affections d risque cardiaque,
respiratoire, etc.).

Les établissements recevant un public sensible ici pris en compte sont alors les suivants :
e Lescreches;
e Les écoles maternelles et primaires ;
e Llescolleges et lycées;
e Les établissements de soins et de santé ;
e Les établissements accueillants un publics dgées (maisons de retraites, EPHAD) ;
e Les équipements sportifs (terrains de sport, gymnase, piscines).

Ces établissements ont été identifiés sur le territoire de la CCTVI par les services de la collectivité et des
communes.

On dénombre ainsi :

e 12 creches et RAM (relais d’assistantes maternelles) ;
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e 32 accueils de jeunes (ALSH, pble jeunesse, etc.) ;

e 36 écoles maternelles et primaires ;

e 3colleges;

o 4 établissements de soins et de santé ;

o 6 établissements accueillants un public &gé (MARPA et EPHAD) ;

e 32 équipements sportifs (terrains de sport, gymnase, piscines).

Valiée Qualité de I'air - Exposition des populations
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Carte n°2. Etablissements recevant du public sensible une qualité de I'air dégradée

b L'exposition des établissements sensibles

La localisation des différents types d'établissements identifi€s comme sensibles a été observée en
fonction des niveaux de concentrations annuels moyens modélisés par Lig'Air en 2018, ainsi que par
rapport a leur proximité a un axe routier (particulierement important pour I'exposition aux oxydes
d'azotes).

Trois niveaux d'axes routiers ont ici été retenus : I'autoroute et les axes principaux (liaisons régionales et
principales sur les cartes). Des zones d'influences de 200 m pour I'autoroute, 100 m et 50 m pour les axes
de desserte principale et 50 m pour la desserte locale secondaire ont été définies. Ainsi, il a été possible
de croiser la localisation des établissements avec leur proximité & I'axe routier. Il ressort que I'on peut
observer une concentration des établissements & proximité des axes routiers, quels qu'ils soient.

Le tableau ci-dessous présente la part de chaque type d'établissement présente dans les différentes
zones d'influences. La zone d’'influence de moins de 50m étant la plus critique, en raison des plus fortes
concentrations que I'on peut y observer. Ainsi, si aucun établissement ne se frouve d moins de 50m de
I'autoroute, il y a en revanche une part importante d'établissements se trouvant & proximité d'un axe
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important (50 ou 100 m). Pour définir plus finement le niveau d'exposition il s'agirait pour chaque
établissement de pouvoir observer |'orientation par rapport & I'axe et la présence de potentielles
barrieres. Les établissements situés & moins de 50m d’'un axe principal peuvent faire I'objet de mesures
spécifiques.

Malgré la présence de deux autoroutes sur le territoire, aucun établissement n'est particulierement
exposé aux émissions de ces axes dans un périmétre de 200m. Les établissements les plus exposés au
trafic routier sont les creches/RAM, accueils de loisirs et les établissements de soin, avec plus de 65% des
établissements du territoire situés dans un rayon de 100m autour d'axes majeurs. On peut également
noter que 30 a 50% des établissements, quels qu'ils soient se situent & moins de 50m d'un axe principal
sur le territoire, avec un trafic routier soutenu au moins en heure de pointe.

00 m axe 90 m axe 90 m ax

ncipal secondaire
Creches et RAM 67% 42% 100%
Ecoles primaires et

6% 31% 94%
maternelles
Colleges 33% 33% 67%
ALSH et poles
. d 69% 50% 88%
jeunesse
Personnes agees 50% 33% 83%
Etablissements de soin 75% 50% 75%
Equipements sportifs 53% 28% 81%

Figure n°5. Part des établissements sensibles (ERP) situés a proximité d'un axe routier

D'une maniere générale, les établissements sont répartis sur le territoire, avec plusieurs zones de
concentrations importantes au niveau des 8 secteurs présentés ci-dessous. Les établissements situés &
Veigné sont proches de |I'autoroute, mais n'entrent pas dans les différents périmétres étudiés pour cet
axe (50m et 200m).
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Carte n°4. ERP sensibles et proximité aux axes routiers — secteurs d'étude 2/2

La carte ci-aprés montre la localisation des établissements par rapport aux concentrations en Nox,
particulierement issus du trafic routier, dont on observe nettement I'influence. Les établissements les plus
susceptibles d'étre exposés G des concentrations importantes sont situés dans les centre-bourgs
principaux, mais les communes traversées par des axes moins importants sont logiquement moins
impactées. Ce constat est caractéristique d'un territoire & dominante rurale ou le trafic routier reste
modéré, mais structuré par quelques axes forts.
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GiraineValée™ Qualité de I'air - Exposition des populations

guez de Iingdre
Exposition aux concentrations en Oxydes d'azotes (NOx) en 2018 (moyenne annuelle) des ERP sensibles

Moyenne annuelle|
de NO, en pg.m?

&0

Légende

Scolaires et jeunesse
40 veleur

O  ALSH et poles jeunesse limite

O  Colleges
+ Etablissements de soins et de santé
O Créches et RAM
® Personnes agées (EPHAD et MARPA)
@ Ecoles élémentaires et maternelles b Edligenients sportis
Fréquentation (nombre de places, éléves, etc.) AHGFOIHES
Q9 0-10 Routes de desserte régionale
O 11-100 ——— Routes de desserte locale principales
O 101-388 [ perimetre
. Echelle :1/170 000 / s
p Source : CCTVI; BD TOPO ; Lig'Air / MOSAIQUE
" gk i S— Fond : @OpenStreetMap® ENVIRONNEMENT
¢ 0 25 5 Date de réalisation : 07/05/2021 / Consell & Expertise

PCAET de la CC Touraine Vallée de I'Indre (37)

Carte n°5. Exposition aux Nox des ERP sensibles

Concernant I'exposition aux particules fines, les concentrations s'élevent & des niveaux moins
importants que pour les oxydes d'azotes et ne présentent pas de dépassements des seuils sur les
concentrations en moyenne annuelle. On note également que l'influence du trafic routier est
nettement moins importante et le halo de concentration est plus diffus, avec une concentration
générale sur un axe nord-sud et sans réelle concentration & proximité des axes routiers. En effet, la
pollution aux particules a des origines plus variées et le poids du chauffage au bois, dans des appareils
peu performants ou des foyers ouverts, y est frés important.

On assiste donc a une pollution d'origine diffuse, mais & laquelle une part importante de la population
générale et des établissements sensibles reste exposés. On observe également que I'exposition aux
PM10 est [égérement plus faible qu’aux PM2.5.
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PMI10 :
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Carte n°6. Exposition aux PM10 des ERP sensibles
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Ozone:

touraineValiée™ Qualité de I'air - Exposition des populations

it de lingdre
Exposition aux concentrations en Ozone (O3) en 2018 (nombre de jours de dépassement) des ERP sensibles

Nombre de jours de
dépassement
en 0, (>120ug.m*)

75

Légende

Scolaires et jeunesse
O  ALSH et pdles jeunesse

Colleges
Créches et RAM

+ Etablissements de soins et de santé
® Personnes agées (EPHAD et MARPA)

¢ Equipements sportifs

®@ O o

Ecoles élémentaires et maternelles

( bre de pl , éléves, etc.)
0-10
11-100

Autoroutes
—— Routes de desserte régionale

Routes de desserte locale principales
101 - 388 [ perimetre

Echelle :1/170 000

MOSAIQUE

(o]
(0]
i A =
B ) Source : CCTVI; BD TOPO ; Lig'Air
A Se— Fond : @OpenStreetMap® ENVIRONNEMENT
{0 25 s Date de réalisation : 07/05/2021 /

PCAET de la CC Touraine Vallée de l'ndre (37) 7= Conseil & Expertise

Carte n°7. Exposition a I'ozone des ERP sensibles

D'une maniere générale, les zones ou plusieurs ERP sont recensés sont les plus exposées a des pollutions
et a une qualité de I'air dégradée. Ces ERP se concentrent dans les zones les plus urbanisées, qui sont
également les plus habitées et les plus fréquentées.

Si on ne constate pas d'EPR situés dans des zones ou les seuils réglementaires sont dépassés, ils sont
nombreux, notamment ceux accueillant des enfants (créeches et écoles) a étre concernés par des
polluants atmosphériques dus aux activités humaines.
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I.C.3. Limiter I'exposition des populations sensibles

a Les mesures

Diverses mesures peuvent étre mises en place pour limiter I'exposition des populations sensibles & une
qualité de I'air dégradée, au-deld de la limitation des émissions. On peut les diviser en 3 catégories : les
mesures d'éloignement des niveaux élevés de pollution, les mesures barriéres et les mesures en cas de
pics de pollution.

Les mesures présentées ci-aprés ne sont pas exhaustives.

Les mesures d’éloignement :

Il s’agit ici d’éviter d'exposer les populations sensibles aux niveaux les plus élevés en leur permettant
d'éviter de rester de maniére prolongée au sein d'une zone concernée par des niveaux trop élevés de
pollution. Ainsi, on évitera de placer les établissements accueillant ce public dans les secteurs
concernés, en particulier & une trop grande proximité des axes routiers.

Pour cela, il est nécessaire lors de I'installation d'un nouvel éguipement de prendre en compte la
question de la qualité de I'air comme un critére décisif dans les choix de localisation. Ainsi ce point
peut étre intégré dans la politique des marchés publics des collectivités. Les documents d'urbanisme
sont également un outil clé pour éviter I'installation d'établissements sensibles en zone trop exposée. En
effet, il est possible de définir le réglement du PLU, PLUi ou SCoT en fonction des niveaux de
concentration dans les différents secteurs ou de proximité d un axe routier, et d'interdire I'installation de
certains équipements, ou de généraliser la prise en compte de la qualité de I'air d travers une OAP
thématique. La prise en compte de la qualité de I'air au stade de projet est ainsi nécessaire, ainsiqu’une
évaluation du projet sur la qualité de I'air pour limiter son impact potentiel (tfransport en commun, etc.).

Il est également possible d'agir sur I'orientation du batiment, en placant par exemple les ouvertures
principales du cdté moins exposé d la pollution et permettant une meilleure circulation de I'air.

Les mesures d'éloignement restent les mesures les plus efficaces.

Les mesures barrieres :

Ces mesures, diverses, permettent pour les établissements déja exposés a des niveaux importants de
pollution, de réduire I'exposition, en particulier vis-a-vis des émissions issues du trafic routier.

Il s'agit ici de mesures agissant sur le flux d'air pollué en direction de I'établissement. Dans un premier
temps, il est possible de faire écran aux polluants, par 'installation des haies végétales entre I'axe routier
et le batiment ou face au flux d’'air pollué. Sur le méme principe, les écrans anti-bruit disposés le long
des routes présentent également un intérét en matiere de réduction de la zone d'influence des axes
routiers. Ces mesures ne permettent pas de supprimer I'exposition, mais d'en réduire localement
I'importance. Les documents d'urbanisme peuvent ici également étre des outils clés.

Attention toutefois d la végétalisation de certaines rues de types canyon (étroites et avec de hauts
immeubles), qui tendra & bloquer la circulation de I'air. La turbulence de I'air peut également créer un
facteur d'aggravation de la situation (rabattage des polluants de I'autre cété de I'écran). Il est donc
nécessaire de bien étudier la mesure la plus pertinente & mettre en place. Ainsi, plusieurs études font
état d'une efficacité réelle de la barriere végétale si la distance entre la voie routiere et la zone a
protéger est supérieure a 100-150 m, avec alors la création d'une zone tampon (ADEME impact des
aménagements routiers sur la pollution atmosphériques — 2017).

L'aménagement général du territoire ou d'une zone ciblée peut également permettre de limiter
I'accumulation de polluants aux abords de certains batiments. Ainsi, une alternance de batiments
écrans, de rideaux acoustiques et de barrieres végétales, peut permettre de limiter I'impact des
polluants.
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Etat projeté avec batiments

©Lasa © Technal

ZAC de la Cerisaie a Fresnes* : le “batiment K’, composé d’une alternance de batiments
et de murs rideaux acoustiques protége des nuisances sonores de ['autoroute A6

les logements situés derriére. Il protége aussi des polluants atmosphériques mais, hélas,
de maniére moins efficace que pour le bruit.

Figure n°6. Cas de la Zac de la Ceriseraie. Source : ADEME, convergence des actions bruit-climat-air

Les actions d'aménagement permettent ainsi de créer des barriéres, en agissant sur les formes urbaines,
la hauteur des batiments, la largeur des rues, etc.

Des mesures complémentaires permettant de limiter I'exposition des bétiments et des personnes
peuvent également étre prises ponctuellement.

Les mesures en cas de pic de pollution :

En cas de pic de pollution, il est nécessaire pour les personnes vulnérables et sensibles de mettre en
place certaines mesures et d’'étre vigilant sur leur exposition.

Dans le cadre du PPA de I'agglomération de Tours, plusieurs mesures viennent s'appliquer en cas de
pic de pollution, en général également détaillées dans les arrétés préfectoraux :

e Informer et donner des recommandations en fonction de I'évolution des concentrations en
polluants

e Réduire la vitesse maximale autorisée sur certains axes routiers, notfamment le périphérique
e Interdire la circulation & certains véhicules sur la base des vignettes Crit’ Air
e Moduler le prix des transports en commun ou des vélos partagés

L'essentiel des mesures prises dans le cadre du PPA concernant la circulation des véhicules routiers mais
d'autres mesures sont envisagées et peuvent éfre mises en ceuvre telles que 'interdiction d'utilisation
des foyers ouverts pour le chauffage d'appoint résidentiel ou encore I'adaptation du fonctionnement
des principales sources industrielles.

Une étude de 2019 menée par Lig'Air sur les mesures d'urgence et en particulier sur la réduction de la
vitesse sur les axes autoroutiers (-20km/h), basée sur une modélisation, a montré que cette baisse
pourrait conduire & une réduction des émissions de Nox et de particules fines, mais a une augmentation
des émissions de COV. Bien entendu, des marges d'erreurs existent ici, et une campagne de mesures
peut conduire a affiner ces résultats.

MNOx cov (0] PM Benzéne
- 3% +11% - 8% - 9% +16%
Tableau & : Estimation moyenne des évolutions des émissions suite d la limitation des vitesses sur des
axes étudiés

Tableau 5 : Estimation des évolutions d'émissions pour une réduction de 20km/h sur les axes autoroutiers de
Tours, Source : Lig'Air, 2019
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b Les mesures prises en compte dans le PCAET

Le PCAET de la CCTVI propose plusieurs actions permettant de limiter I'exposition des populations & une
qualité de I'air dégradée, en particulier pour les établissements sensibles. Ces actions figurent dans le
plan d'actions détaillé dans le chapitre suivant.

La protection des ERP a été renforcée dans le plan d'actions, notamment dans le volet sur les mobilités.
La lutte contre I'autosolisme et la proposition d'alternatives (covoiturage, transport en commun, etc.)
sont plus détaillées et des expérimentations devraient prochainement voir le jour. Les mobilités douces
et propres sont renforcées et privilégiées, notamment dans le cadre des déplacements liés aux loisirs et
aux déplacements domicile-école. Cela passe, entre autres par la réalisation d'aménagement
(trottoirs, pistes cyclables, parkings, etc.) sur les itinéraires fréquentés et aux abords des écoles. Des
mesures plus localisées, comme la réduction des vitesses & proximité des écoles ont été ajoutées.

Il indique ainsi le réle que doivent prendre les documents d’urbanisme dans la limitation de I'exposition
des établissements sensibles, notamment dans leur éloignement des axes routiers, ainsi que dans
I'ensemble de I'organisation du territoire. Il préconise également la mise en place de mesures
ponctuelles (comme la piétonisation de certaines zones en fonction des horaires) aux abords des
établissements sensibles et le déploiement de mesures barriéres dans les zones tres exposées, entre les
axes routiers et les ERP.

Mesures d'urbanisme favorables a I'air a intégrer dans le PCAET :

Evitement : ne pas construire en zone exposée & des concentrations trop élevées ou sujettes & des
dépassements réguliers des valeurs seuils ; écarter le transit des zones sensibles ; limiter les émissions.

Eloignement : inscrire un retrait des constructions vis-a-vis des axes routiers, quel que soit I'axe et si le
foncier le permet (au moins 50m) ; prendre en compte I'orientation du vent pour éviter de construire
des établissements sensibles sous le vent par rapport aux axes routiers.

Morphologie urbaine : mettre en place des mesures et aménagement permettant de favoriser la
dispersion (espaces ouverts, parcs, rues espacées) ou de la blogquer (mesures barriéres) ; éviter les effets
de rues canyon ou l'implantation d'établissements sensibles dans ces rues (ou les implanter coté cour
plutdt que coté rue) ; privilégier les morphologie de toiture limitant les effets de vortex (rabattement de
I'air et non circulation entre 2 batiments) ; implanter des batiments écran entre un axe routier et un
établissement sensible ou une zone résidentielle (attention & I'usage du bétiment et & sa conception).

Mesures constructives : placer les ouvertures principales et les prises d’air cdté cour (attention au sens
du vent), ne pas négliger I'importance de la ventilation dans les b&timents.

Les actions mettent également en avant le rappel et la communication des mesures qui s'appliquent
lors des pics de pollution et la sensibilisation des habitants aux enjeux de la qualité de I'air.
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Les actions en faveur de la qualité de I'air sur le territoire sont issues du PCAET. Elles sont présentées dans

le chapitre 2.

Le PCAET de la CCTVI comporte 23 actions, réparties suivant les 3 orientations stratégiques :

e Augmenter la performance énergétique du territoire

e Développer les énergies renouvelables

e Aménager un territoire résilient

L'ensemble du plan d’actions a été analysé au regard de son impact sur la qualité de I'air (émissions
et concentrations), par action et au global. Certaines actions ne présentent pas d'impact spécifique

sur la qualité de I'air.

Le tableau ci-dessous présente les actions ayant un impact sur la qualité de I'air ainsi que le niveau
d’incidence. Il permet d'analyser si I'impact est direct ou indirect (avec 2 niveaux pour I'impact direct),
et d'évaluer I'efficacité de I'action sur la qualité de I'air. Y sont également repris le niveau d'incidence
évalué dans le cadre de I'évaluation environnementale du PCAET (attention, cette incidence prend
en compte I'ensemble de I'action et I'impact sur la qualité de I'air intérieur, d’ou certaines différences).

Cette analyse est également présentée dans I'étude ZFE.

ACTIONS

1_Créer un poste de chargé de
mission PCAET

j—

Indirect 1

Commentaires

pas d'impact direct - mise en ceuvre du
PCAET

2_Sensibiliser aux économies
des ressources (eau, énergie,
matiéres premiéres)

Pas d'impact direct fort identifiés (une réduction des consommations permettra de

limiter les émissions associées).

3_Mettre en ceuvre une effets indirects de la réduction des
Plateforme Territoriale de Direct + 2 2 consommations d'énergie / utilisation de
Rénovation Energétique matériaux biosourcés
, cible restreinte : écogestes, économies
4_Former les €lus, les agents et s . e . .
. R " . d'énergie, sensibilisation qualité de I'air
les citoyens a la transition Direct + 2 3 s L.
. o . . intérieur et extérieur, clauses dans les
énergétique et climatique . .
marchés publics
5_Disposer d'une connaissance
exhaustive de I'ensemble des Indirect . . connaissance de I'état de la flotte en vue
équipements et b&timents d'un éventuel renouvellement
publics
diagnostic mobilité hydrogéne et potentiels
6_Développer la filiere Indirect . . de développement (cars hydro, BOM,
hydrogéne sur le territoire etc.), mais encore peu d'installations, vélos
en libre-service
7_Développer le solaire Direct + 5 . impact si conversion vers le thermique
thermique depuis fioul ou gaz > électrique
. . . "orati icoles : itif & | t
8_Maintenir une agriculture . pro |.ques AGHCOIEs : Pos! I. N ong. erme
. Direct + 2 3 circuits-courts : augmentation frafic sur
locale dynamique et vertueuse . "
certaines zones
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effets indirects de la réduction des

énergétique dans les batiments | Indirect 1,5 consommations d'énergie / utilisation de
et I'éclairage public matériaux biosourcés
11_Dével | .
dé_ Iszgrzzaesrdeosux (marche Direct ++ 5 renforcement usage vélo et marche, effet
. P ' indirect des infrastructures, VAE en location
velo)
12_Développer le . contribution au déploiement de
.. Indirect 1 ) . .
photovoltaique I'nydrogene sur le territoire
13_Développer la filiere de . attention & la dégradation de la qualité de
.. . , Indirect 1 e g
mateériaux biosourcés I'air intérieur
1/4_Developper les demarches . cible restreinte : sensibilisation aux
éco-responsables dans les Indirect 2 &coagestes des ieunes
créches, écoles, ALSH 9 J
15_Adapter les bati t L . . "
T apter e.s anments . attention & la dégradation de la qualité de
publics et la ville au Indirect 1 e
. . ['air intérieur
changement climatique
16_F iser | i L .
—. ovonse‘r es pra |'ques . diminution des polluants issus de
agricoles d'adaptation au Indirect 2 L . S s
. . l'agriculture mais pas ciblé QA
changement climatique
impact QA siremplacement des
17_Développer la filiere bois- Direct + 5 installations par des systémes de chauffage
énergie au bois performant : attention & l'effet
rebond sur les parficules fines
18_Décliner les objectifs du
PCAET dans les documents Direct ++ 4 intégration des mobilités actives
d'urbanisme
19_Diminuer les émissions de Indirect : développer I'économie circulaire entre les
gaz a effet de serre industrielles industries du territoire, pas ciblé QA
développement TC, expérimentation
20_Développer le déplacement Direct ++ 5 navette vers les gares, développement
multimodal covoiturage, communication et
sensibilisation
21_Développer les réseaux de . impact si conversion depuis installations au
Indirect 1 )
chaleur fioul
. . . . i tsi ion d is installati
22_Développer la géothermie Indirect 1.5 :‘ESIOC st conversion depuls Instaiations au
23_Réinjecter le biogaz issu de
la méthanisation dans les Indirect 1.5 raccordement et injection dans le réseau

réseaux

Tableau 6 :

Analyse de lI'impact du plan d'action sur la qualité de I'air
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Analyse de l'impact du plan d'actions du PCAET sur la qualité de l'air

[ Efficacité sur la qualité de I'air O Impact Direct/Indirect

1_Créer un poste de chargé de mission PCAET
23_Réinjecter le biogaz issu de la méthanisation dans les s 3_Mettre en ceuvre une Plateforme Territoriale de

réseaux Rénovation Energétique
4_Former les élus, les agents et les citoyens a la transition

22_Développer la géothermie . P . .
énergétique et climatique

5_Disp d'une i t ive de I' bl

21 _Développer les réseaux de chaleur - . -
3 des équipements et batiments publics

20_Développer le déplacement multimodal 6_Développer la filiere hydrogéne sur le territoire

19_Diminuer les émissions de gaz a effet de serre

7_Développer le solaire thermique
industrielles i PP q

18_Décliner les objectifs du PCAET dans les documents
d'urbanisme

8_Maintenir une agriculture locale dynamique et
vertueuse

10_Réduire la consommation énergétique dans les

17_Développer la filiere bois-énergie batiments et I'édairage public

16_Favoriser les pratiques agricoles d'adaptation au

L 11_Développer les déplacements doux (marche, vélo)
changement climatique -

15_Adapter les batiments publics et |a ville au

14_Déve'i|3?:r|'£errf'eesnj é:lll!lrirl'ral:n Weco-re sponsables dans les

créches, écoles, ALSH

12_Développer le photovoltaique

13_Développer la filiére de matériaux bio-sourcés

Figure n°7. Synthése de I'impact du plan d'actions sur la qualité de I'air
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IILA.1. Leviers supplémentaires identifiés pour le plan d’actions

Dans le cadre de cette analyse du plan d'actions, des leviers supplémentaires ont été identifiés,
permettant d'améliorer I'impact des actions en faveur de la qualité de I'air.

Ces leviers ont été identifiés sur la base de plusieurs sources :

L'avis rendu par les services de |'état sur le PCAET suite d la premiére consultation réalisée aprés

arrét du PCAET ;

Un benchmark sur les mesures de type ZFE et les mesures en faveur de la qualité de I'air dans les

PCAET ;

Le plan de protection de I'atmosphére de I'agglomération de Tours.

Cette analyse a été réalisée conjointement dans le cadre de I'étude d'opportunité de ZFE et de la
réalisation du volet air, elle comprend donc également des mesures qui ont été étudiées
spécifiguement dans I'étude d'opportunité de ZFE.

Les choix sur les évolutions des actions et les leviers sélectionnés ont été opérés sur la base d'une analyse
de la pertinence de ces leviers et des décisions prises lors d'une réunion technique et du COPIL.

ACTIONS

Compléments a apporter
(issu notamment des avis des services de I'état)

Leviers supplémentaires

« L'absence d’'évaluation des incidences du
projet d'élargissement de I'autoroute A10 a 2x3
voies dans sa traversée du territoire ou encore
d'identification des batiments sensibles situés
potfentiellement le long des grands axes de
circulation. »

-> étude/analyse ERP réalisée dans le cadre de
I'étude ZFE

ajout de mesures de protection de ces
établissements dans le cadre d'une nouvelle
fiche action mobilité

Action mobilité 5 du PPA " Zone A10" : réduire la
vitesse de 130km/h & 110 km/h sur I'A10 extérieur
(dont zone de la CCTVI) -> Etat est le porteur
Action mobilité 6 du PPA "zones de
dépassement” : éventuellement, la partie sur le
passage 2x3 voies entre les échangeurs 23 et 24

Communes qui relayent
dans le Plan Communal de Sauvegarde (PCS)
des communes ¢

Action communication 2 "communication
générale" du PPA 1/informations générales sur la
QA 2/informations sur les comportements pour
une bonne QA

-> informations sur la QA et information en cas de
pic de pollution + diffusion de guides

'Mesures en cas de pic de pollution : voir onglet
Plan d'urgence pour la qualité de I'air (PUQA)

Le plan particules (juillet 2010)
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4_Former les
élus, les agents
et les citoyens &

Former les élus et les agents sur les questions de
qualité de I'air (intérieur et extérieur), en lien avec
la mobilité et laménagement

PCAET CCTVI- VOLET AR

Action communication 1
rappel : communes - gestion des déchets verts =
EPCI

la transition ) . e . , N s

éneraétique et Compléter I'action en proposant des défis "aller "brilage des déchets verts" : & destination des
. 9 X 9 au travail a vélo », etc.) aux agents et aux élus particuliers et des professionnels

climatique

5_Disposer

d'une

connaissance
exhaustive de
I'ensemble des
équipements et
batiments
publics

Insister sur le volet connaissance de la flotte et
ajouter le renouvellement des véhicules
(électriques/hydrogene) : prioriser les véhicules &
renouveler : BOM, véhicules de fonction, espaces
verts, efc.

6_Développer
la filiere
hydrogéne sur
le territoire

le développement photovoltaique devrait, au
moins d moyen terme,

privilégier I'utilisation directe de I'électricité
produite par injection dans le réseau, ou en
association a la production d’hydrogene pour la
mobilité durable, plutdt que viser le stockage
pour les énergies intermittentes

-> compléter les modalités de développer de la
flotte de vélo & I'hydrogéne

-> préciser le lien avec la fiche sur le PV
->renforcer la partie sur le diagnostic mobilité du
territoire (fiche & part 2)

8_Maintenir une
agriculture
locale
dynamique et
vertueuse

développement des circuits-courts : intégré dans
le plan d'actions, ajout dans le diagnostic des
mobilités

Attention & 'augmentation des pollutions sur les
trajets empruntés pour les AMAP

Insister sur la rationalisation de la logistique &
déployer

10_Réduire la
consommation
énergétique
dans les
batiments et
I'éclairage
public

ajout de précisions sur les matériaux biosourcés :
vigilance sur la qualité de I'air intérieur
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11_Développer
les
déplacements
doux (marche,
vélo)

Ajout d'une dimension diagnostic (cf. nouvelle
fiche 2)

Revoir organisation fiche : 1/Schémas directeurs
2/ construction des infrastructures 3/ accés au
matériel 4/ formation 5/ communication
Séparer partie sur les scolaires + développer sur la
mise en ceuvre

Précisions sur la construction d'infrastructures
(pistes cyclable, trottoirs pour les piétons &
proximité des ERP notamment, arceaux et
parkings sécurisés, etc.)

Ajout d'une partie sur la collectivité/les
communes/entreprise et le Forfait de Mobilité
Durable

PCAET CCTVI- VOLET AR

Action 4 du PPA "mobilités douces" : assurer la
continuité des cheminements piétons et vélos,
multiplier et sécuriser les parcs de stationnement
vélo, en particulier d proximité des arréts de
car/bus/tram, sensibiliser au partage de la voirie
et d la sécurité des cyclistes, développer des
podles d'échange, aménager des franchissements
vélo, communiquer sur les vélobus et pédibus a
I'école, instaurer des secteurs de circulation
apaisée (zones 30, zones de rencontre, aires
piétonnes, etc.)

12_Développer
le
photovoltaique

le développement photovoltaique devrait, au
moins & moyen terme, privilégier I'utilisation
directe de I'électricité produite par injection
dans le réseau, ou en association d la production
d'hydrogéne pour la mobilité durable, plutét que
viser le stockage pour les énergies intermittentes-
> faire le lien avec fiche hydrogéne

14_Développer
les démarches
éco-
responsables
dans les
créches,
écoles, ALSH

Lien avec la fiche mobilités actives : trottoirs,
limitation des vitesses a proximité des
établissements

Label "bonne qualité de I'air" / IDEM EHPAD

16_Favoriser les
pratiques
agricoles
d'adaptation au
changement
climatique

Action agriculture 1 "pratiques agricoles" : 1/
améliorer la connaissance des émissions de
particules en agriculture 2/voies d'amélioration 3/
mise en place de bonnes pratiques

17_Développer
la filiére bois-
énergie

L'action 17 devrait également s’attacher au
remplacement des foyers

ouverts par des équipements plus performants.
Ceci permettrait un meilleur rendement de
I'énergie et favoriserait la réduction des émissions
de polluants atmosphériques

-> gjout d'une partie sur les installations
performantes

-> gjout d'un systeme fonds air-bois pour les
particuliers : subventions ou aide a I'achat pour
des installations performantes (au moins label
flamme verte 5%)

Action résidentiel/tertiaire/industrie 1 "chauffage”
: 1/ renouveler le parc de chauffage
(communication sur les aides aux particuliers /
subventions pour les changements de
chauffage) 2/ communication en appui sur
I'ALE37 3/ sensibiliser les professionnels
condifionner la mise en place d'une aide
financiere de la collectivité pour le changement
d'appareil de chauffage a ce qui sera inscrit
dans le PPA de Tours.
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18_Décliner les
objectifs du
PCAET dans les
documents
d'urbanisme

Développer la partie sur la circulation

Ajout d'une partie sur I'exposition des populations
sensibles

préciser comment les docs d'urbanisme peuvent
agir pour des mesures de restriction de la
circulation

-> séparation de la fiche en 2 2

PCAET CCTVI- VOLET AR

Action planification 2 "urbanisme" déclinée en 2
objectifs 1/ ne pas construire d'ERP dans les zones
de dépassement, restreindre limplantation
d'industries dans les zones polluées , limiter
l'urbanisation & proximité des grandes axes
routiers 2/implanter les équipements structurants
dans les zones desservies en fransports collectifs,
concentrer 'nabitat et les constructions dans des
zones déjd urbanisées, plafonds maximaux pour
les places de stationnement si transports
collectifs, garantir les mobilités actives par les
aménagements

19_Diminuer les
émissions de
gaz a effet de
serre
industrielles

« La réduction associée au secteur des transports,

plus gros contributeur du territoire, est
relativement faible et le secteur de I'industrie
affiche sans explicitation une quasi stabilité &
horizon 2050 (voire une hausse des
consommations & horizon 2030) »

renforcer la dimension sur I'économie circulaire
entre les entreprises du territoire

optimiser les trajets / diagnostic des industries

Action industrie 2 du PPA "chantiers BTP" : 1 volet
"bonnes pratiques” portant sur les chantiers et sur
les engins (p.115) et un volet "clauses des
marchés publics"

20_Développer
le déplacement
multimodal

Séparer la partie sur les fransports collectifs en
sections : bus/train

Acceés aux gares : rabattage

Lier avec les infrastructures de stockage des
vélos

Renforcer la partie covoiturage : relais avec les
mobilités actives / partenariat avec la Région 2 /
le Département / les collectivités voisines
Renforcer la partie entreprise : pratique du vélo /
mobilités actives

Sur le volet mobilité, votre plan d'action
gagnerait a explorer les leviers d’action pour le
développement de la mobilité électrique

Faire une fiche action mobilité propre VAE +
scooter

Action mobilité 2 du PPA de Tours "PDE et
mobilités durables" : favoriser et promouvoir les
PDE, PDIE et PDA : augmentation du nombre de
salariés concernés par PDE/PDIE/PDE, report
modal de la voiture au profit des transports
collectifs et des mobilités actives,
développement d'alternatives (covoiturage,
autopartage), déploiement de solutions
alternatives aux frajets domicile-fravail
(télétravail, visio, etc.)

+ diffusion guide pratique de la mobilité

Action mobilité 3 du PPA "covoiturage” :
promotion d'un site local de covoiturage,
identification zones parkings covoiturage,
création aires de covoiturage, gratuité du service

Action mobilité 4 du PPA "mobilité douce" :
développer les poles d'échanges (gares,
parkings relais, lignes de tram) et

favoriser l'intermodalité entre moyens de
transports (vélo-bus-tram-train)

Tableau 7 : Leviers supplémentaires identifiés dans le plan d'actions
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1.B.1. Evolutions apportées au plan d’actions

Le plan d'actions du PCAET de la CC Touraine Vallée de I'Indre a été renforcé et complété de maniére
& intégrer les demandes de I'Etat et & renforcer la prise en compte de la qualité de I'air. Deux grands
axes ont été retenus : la mobilité d'abord, principal secteur émetteur de polluants atmosphériques et
I'aménagement urbain. Les questions d'énergies renouvelables et de chauffage étaient déja
conséqguentes dans la premiére version du plan d'actions.

Les actions suivantes ont été renforcées :

Action_4 : Former les élus, les agents et les citoyens a la transition énergétique et climatique

Action_5: Disposer d'une connaissance exhaustive de |'ensemble des équipements et
batiments publics

Action_é : Développer la filiere hydrogéne sur le territoire

Action_8 : Maintenir une agriculture locale dynamique et vertueuse

Action_10 : Réduire la consommation énergétique dans les batiments et I'éclairage public
Action_12 : Développer le photovoltaique

Action_13 : Développer la filiere de matériaux biosourcés

Action_14 : Développer les démarches éco-responsables dans les créches, écoles, ASLH
Action_15 : Adapter les b&timents publics et la ville au changement climatique

Action_16 : Favoriser les pratiques agricoles d’adaptation au changement climatique
Action_17 : Développer la filiere bois-énergie et son utilisation pour les besoins en chauffage
Action_19 : Diminuer les émissions de gaz & effet de serre industrielles

Action_20 : Développer le déplacement multimodal

La fiche 11_MOBILITE_ACTIVE a été divisée en deux volets distincts :

11a_MOBILITE_ACTIVE : développer les déplacements doux (marche, vélo), qui reprend
I'essentielle des mesures en faveur du développement du vélo sur le territoire (réparation,
partage, location, création de pistes, etc.).

11b_MOBILITE_SCOLAIRE : développer les déplacements doux pour les scolaires, qui porte sur les
mesures en faveur du développement du pédibus/vélo-bus mais également sur la sensibilisation
et la formation des publics scolaires d la pratique du vélo.

La fiche 18_Adapter I'urbanisme au changement climatique a également été renforcée en faveur de
I'intégration des enjeux climat-air-énergie dans les documents d'urbanisme et divisée en frois volets
distincts :

18a: adapter l'urbanisme au changement climatique, qui intéegre des mesures de
végétalisation des batiments et de prise en compte des flots de chaleur urbain ;

18b : intégrer les enjeux climat-air-énergie dans les documents d'urbanisme qui integre
notamment les enjeux d'exposition des populations sensibles & une mauvaise qualité de I'air ;
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e 18c : mesures de restrictions de la circulation qui intégre un volet sur les mesures de restrictions
sur un temps et un lieu donné (horaires de dépose aux abords des écoles par exemple) et des
mesures femporaires prises, en lien avec le PPA, en cas de pic de pollution.

Enfin, une fiche action sur le développement des mobilités propres, autres que la mobilité hydrogéne,
a été gjoutée : Action_24 : Développer les mobilités propres. Elle comprend deux annexes, qui déclinent
les mesures ZFE ajoutées au plan d’actions pour favoriser le renouvellement des flottes de véhicules des
entreprises et des collectivités (CCTVI et communes) — Annexe A — et pour inciter les particuliers a
changer leur véhicule — Annexe B. Elle est complémentaire de la fiche 6_Hydrogéne et participe au
déploiement d'une flotte de véhicules propres pour la CC et les communes. En outre, elle propose un
développement de la mobilité électrique et un report modal vers les mobilités propres facilité et
encouragé.

Le graphique ci-dessous présente I'évolution du PCAET entre la premiere version et la version complétée
du PCAET et son impact sur la qualité de I'air.
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Comparaison de l'impact du PCAET sur la qualité de I'air entre la version initiale et la version complété dans le cadre
du volet air et de I'étude ZFE

1_Créer un poste de chargé de mission PCAET
24_Développer les mobilités propres 5 3 Mettre en ceuvre une Plateforme Territoriale de Rénovation Energétique

23_Réinjecter le biogaz issu de la méthanisation dans les réseaux 4_Former les élus, les agents et les citoyens a la transition énergétique et climatique

5 Disposer d'une connaissance exhaustive de I'ensemble des équipements et

22_Développer la géothermie batiments publics

21_Développer les réseaux de chaleur 6_Développer la filiere hydrogéne sur le territoire

20_Développer le déplacement multimodal 7_Développer le solaire thermigue

19_Diminuer les émissions de gaz a effet de serre industrielles 8 Maintenir une agriculture locale dynamique et vertueuse

18b_Intégrer les enjeux climat-air-énergie dans les documents d'urbanisme 10_Réduire la consommation énergétique dans les batiments et I'éclairage public

18a_Adapter l'urbanisme au changement climatique 11_Développer les déplacements doux (marche, vélo)

17_Développer la filiére bois-énergie 12_Développer le photovaltaique

16_Favoriser les pratiques agricoles d"adaptation au changement climatique 13_Développer la filiére de matériaux bio-sourcés

15_Adapter les batiments publics et la ville au changement climatique 14 Développer les démarches éco-responsables dans les créches, écoles, ALSH

D Efficacité sur la qualité de I'air - PCAET V1
D Efficacité sur la qualité de I'air - PCAET complété

Figure n°8. Evolution de I'impact du plan d'actions
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11.B.2. Gains attendus du plan d’actions complets et amendé du volet air
et de I'étude ZFE

A I'issue de cette phase de calcul, les gains suivants, spécifiques aux actions de type ZFE, ont pu étre
calculés pour les actions ajoutées ou renforcées. On peut noter que par rapport a I'objectif 2025 du
PREPA (sur I'année de référence 2005, ici les calculs sont basés sur I'année de référence 2008), les gains
attendus a horizon 2026 permettent de rester cohérent avec la réglementation nationale. En I'absence
d’'objectif du PREPA sur les PM10, I'objectif de 40% a été attribué.

lls sont présentés dans le tableau suivant :

T par an stratégie actions
PM10 238,73 171,10 165,45 119,67 143,24 23,57 129,67
PM2,5 177,31 127,01 122,82 105,73 102,84 2,89 105,78
NOX 991,01 687,09 664,41 600,48 396,40 204,07 637,48
SOX 44,01 17.09 16,53 14,89 14,96 -0,07 15,07
Ccov 575,12 400,74 387,51 395,94 304,81 921,13 395,94
NH3 418,09 416,89 403,13 375,16 384,65 -9.,48 375,16

Tableau 8 : Gains estimés pour le plan d'actions et pour le volet air et comparaison aux objectifs du PREPA

Le tableau ci-dessous présente le détail des gains « air» des actions du PCAET dans sa version finale
(avec mesures ZFE intégrées). Attention, les gains présentés ci-dessus ne sont pas une addition de ces
gains, mais bien une estimation au global, sur I'ensemble du plan d'action (comme spécifié dans
I'étude ZFE).

Le tableau ci-apres présente les gains calculés, action par action.
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Emissions Emissions
Hypothéses NOX PM10 PM2,5 cov SOX NH3
La réduction des émissions de polluants atmosphériques
3_Mettre en ceuvre une I'action agit sur 50 % des logements | gains liés a I'économie d'énergie dans les logements. Le Tde TPM10 T participe a la baisse des concentrations.
Plateforme Territoriale de | et permet une réduction des mix énergétique du secteur résidentiel est ici pris en 2,42 Nox 3,89 Svitées 3,80 PM2,5 |Les gains liés au changement de mode de chauffage 12,37 | 0,57
Rénovation Energétique consommations de 10% compte. évitées évitées | contribuent également a la réduction des pics de
pollutions aux particules fines.
4 _Former les élus, les
agents et les citoyens a la Contribue a I'atteinte des objectifs des as de gain air spécifique
transition énergétique et | actions 3. PTRE et 10. REDUCT CONsO | P2° “¢ & peciiia
climatique
5_Disposer d'une
connaissance exhaustive de . . X L
lensemble des Contribue a |'atteinte des objectifs de as de gain air spécifique
b " l'action 10. REDUCT _CONSO pasdeg peaniq
équipements et batiments
publics
gains liés au passage d'une consommation d'énergie T de T La réduction des émissions de polluants atmosphériques
6_Développer la filiere 0,2% des déplacements routiers fossile a une consommation d'énergie d'origine 106 Nox 0.06 TPM10 0.05 PM2.5 participe a la baisse des concentrations. 0.06 0.00 loo1
hydrogene sur le territoire |réalisés en mobilité hydrogene renouvelable (on considére ici qu'il s'agit d'hydrogéne ’ ovitées ’ évitées ’ évitéles La limitation des déplacements en voiture contribue a la ’ ’ !
vert). réduction des pics de pollution a I'ozone notamment
7_Développer le solaire Electricité en usage résidentiel ECS : le gain sur les polluants atmosphériques dépendra de
th_ermi u:p 0,083 kg COZe/kwh ; 500m? ; 400 I‘éier ie rem FI)acée P °
d KWh/m? gle remp
La réduction des émissions de polluants atmosphériques
N . . A . participe a la baisse des concentrations.
. . . gains liés a la rénovation des batiments publics, i . L .,
L. Hypothese 15% des batiments publics |, L - e . la réduction des émissions liées au chauffage, en
10_Réduire la | i I'énergie économisée est considérée sur le mix global o L . .
consommation énereétique rénovés en 2026 (env. 50% du secteur du secteur tertiaire et les émissions déduites d'autant Tde TPM10 T particulier des émissions de particules fines, permet de
. getlq tertiaire) s N . 0,74 Nox 0,03 L, 0,03 PM2,5 |lutter contre l'intensité et la fréquence des épisodes de 0,07 0,21
dans les batiments et R L que I'économie d'énergie. L, évitées Lo, . .
e . Hypothése diminution de 50% de la . . Ve . évitées évitées | pollution hivernale
I'éclairage public ] e . Pas de gains estimés sur I'éclairage public car . . , .
consommation de I'éclairage public Slectricité peut varier en fonction du type de rénovation et de mode
' de chauffage initial dans les rénovations + si changement
chauffage
, gains liés a la réduction de I'usage de la voiture au profit
11a_Développer les B i
i . . Lo, de modes de déplacements non émetteurs de i . L L.
déplacements doux Hypothése : 2% des trajets évités polluants T de T La réduction des émissions de polluants atmosphériques
marche, vélo vélos N . Ly A TPM10 articipe a la baisse des concentrations.
( ) ) ( L ) - L, Gains liés a la mise en place de pédibus : peut ici étre 11,3640 | Nox 0,65 L, 0,5058 | PM2,5 P . P . a . i . 0,7457 | 0,02
11b_Développement les Pédibus : 5% des éléves retirés de la . L, . L, évitées L, La mise en place d'un pédibus contribue également a
. ) légérement sous estimés sur les Nox car les trajets évitées évitées | . . , . . L, ) .
modes actifs pour les voiture . i limiter les émissions a proximité de populations sensibles.
] courts et en zone urbaine sont plus émetteurs de Nox
scolaires . . .
(redémarrage et faible vitesse).
création de projets photovoltaique :
12_Développer le 3000 m? les gains sur les polluants atmosphériques dépendront
photovoltaique 8m? = 1kWc = 1000 kWh/an = 0,01 de I'énergie remplacée
GWh/an
13_Développer la filiere de
-, p,p i Non quantifiable pas de gain air spécifique
matériaux biosourcés
3 la mise en place de démarches éco-responsables peut
14 _Développer les . , i, . .
) ) permettre de limiter I'exposition des populations sensibles
démarches éco- - L . R . g
Non quantifiable pas de gain air spécifique a des concentrations déléteres de polluants
responsables dans les . . y .
N ) atmosphériques, notamment concernant la qualité de I'air
creches, écoles, ALSH L
interieur.
15_Adapter les batiments T . . . - -
. . . . e limite I'exposition des populations a une qualité de I'air
publics et la ville au Non quantifiable pas de gain air spécifique , ) e
. . dégradée, notamment dans |'air intérieur
changement climatique
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Emissions Emissions
Hypothéses NOX PM10 PM2,5 cov SOX NH3
. . 3% réduction des consommations gains liés a la réduction de consommation d'énergie, du la mise en place de démarches éco-responsables peut
16_Favoriser les pratiques énergétiques du secteur agricole - 3% | méme ordre que les économies d'énergie - hors NH3 Tde TPM10 T ermettre de limiter I'exposition des populations sensibles
agricoles d'adaptation au | Bc1dues AU SECteuragricote - 57 - me que e g ' 1,45 | Nox | 1,04 | 031 | Pm2,5 |P 1ter T expo: pop 032 | 001 | 41,17
L. réduction des émissions de GES liées | gains sur les émissions de NH3 par la mise en place L, évitées L, a des concentrations déléteres de polluants
changement climatique , . s . . , L, évitées évitées , . L .
aux économiques d'énergie pratiques éco-responsables (10% des surfaces cultivées) atmosphériques, en particulier de NH3 et de pesticides.
50% du tertiaire = batiments publics
30% des batiments publics chauffés
au bois-énergie TN , . . e . . . P -
. . gains liés a la réduction de la consommation d'énergies La réduction des émissions de polluants atmosphériques
17_Développer la filiere Les appareils de chauffage au bois fossiles Tde TPM10 T articipe a la baisse des concentrations
—-eveiopp doivent afficher une haute > _ 041 | Nox | 002 [. 77| 002 |Ppmzs |PartciPe: ; o 0,04 | 011
bois-énergie Ces gains sont valables pour la mise en place L, évitées L, L'usage d'appareil haute performance contribue a limiter
performance (label flamme verte) . , L. évitées évitées . . ]
. d'équipements haute performance énergétique. les pics de pollutions aux particules.
pour permettre de limiter
efficacement les émissions de
polluants.
18a_Adapter le territoire au limite I'exposition des populations a une qualité de I'air
changement climatique dégradée, en particulier des populations les plus sensibles,
18b_Intégrer les enjeux Non quantifiable notamment en lien avec les axes routiers fréquentés
climat-air-énergie dans les la densification de I'urbanisme permet de limiter le
documents d’urbanisme recours a la voiture.
les actions de sensibilisation et
19_Diminuer les émissions d'accompagnement permettent de gains liés a |a réduction de |a consommation d'énergie. Tde TPM10 T La réduction des émissions de polluants atmosphériques
de gaz a effet de serre . pag P . Des gains supplémentaires seront possibles via la mise 0,47 Nox 0,41 L, 0,26 PM2,5 BN . P . P 9 2,09 0,03
) . diminuer les consommations L e . ) e évitées . participe a la baisse des concentrations.
industrielles . (s . . en place d'actions spécifiques visant ce sujet. évitées évitées
énergétiques industrielles de 2%
gains liés a la réduction de consommation sur le , . . -
. . . . . L, La réduction des émissions de polluants atmosphériques
, 3% population qui change de mode de |transport routier (voiture), le gain est considéré comme Tde T BN ] .
20_Développer le iy B} . . , TPM10 participe a la baisse des concentrations.
, . transport (en plus des mobilités étant la part de voiture ne circulant plus, le report étant | 16,63 Nox 0,98 Lo, 0,76 PM2,5 o ] . . . 0,91 0,03 0,15
déplacement multimodal . . 3 , e évitées L, La limitation des déplacements en voiture contribue a la
actives) fait vers des modes de déplacements non émetteurs ou évitées évitées | . . L
. . réduction des pics de pollution a I'ozone notamment
circulant déja (ex. train et bus).
21_Développer les réseaux . le gain sur le polluants atmosphériques dépendra de
- PP Non quantifiable ,,g . P . pheria P
de chaleur I'énergie remplacée
22_Développer la . le gain sur le polluants atmosphériques dépendra de
[~ .pp Non quantifiable ,,g . P . pheria P
géothermie I'énergie remplacée
23_Réinjecter |e biogaz issu le gain sur le polluants atmosphériques dépendra de
de la méthanisation dans Non quantifiable “g ) P A pheria P
] I'énergie remplacée
les réseaux
Véhicules utilitaires légers :
Renouvellement de 100% des VUL en
Crit'Air 4 & 5 (36% du parc) vers une Tde TPM10 Tde
vignette Crit'Air 1 ou 2 ou élec; 18,00 Nox 6,00 L., 18,00 Nox
L (s evitees e
Renouvellement de 50% des véhicules évitées évitées
en Crit'Air 3 (24% du parc) vers une
vignette Crit'Air 1 ou 2 ou élec
24_Mobilité propre Véhicules particuliers :
Renouvellement de 70% des véhicules
en Crit'Air 4 & 5 (19% du parc) vers
i i (' = parc) Tde Tde
une vignette Crit'Air 1 ou 2 ou TPM10
j . 19,00 Nox 4,00 L, 19,00 Nox
électrique ; Renouvellement de 30% Svitdes évitées Svitdes
des véhicules en Crit'Air 3 (27% du
parc) vers une vignette Crit'Air 1 ou 2
ou électrique

Tableau 9 : Détails des gains attendus par action et par polluant atmosphérique
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Le volet air a permis de réduire d’'avantage les émissions du territoire. Ainsi, les émissions de particules
fines PM10 et PM2.5 devraient diminuer respectivement de 30,1% et 16,8%, les émissions de Nox de
12,6%, les émissions de SOx de 12,9% et les émissions de COV de 1,2%. Les émissions de NH3 devraient
quant a elles, diminuer de 10% en 2026, par rapport aux données du diagnostic (2016).

Les mesures de type ZFE représentent un gain de 47 t de polluants atmosphériques, soit 23% du gain
total calculé pour I'ensemble du plan d'actions intégrant le volet air et les mesures ZFE.

Les nouvelles mesures prises, qu'elles soient de type ZFE ou simplement un renforcement des actions
déja existantes, permettent de rapprocher le territoire des objectifs nationaux du PREPA. Les objectifs
du PREPA & horizon 2025 sont largement atteints et dépassés pour les PM10 et le NH3, et dans une
moindre mesure pour les SOx. L'objectif est presque atteint pour les PM2.5 mais d’importants efforts
restent encore & faire pour les COV et les Nox.

Ces éléments sont présentés de facon graphique ci-dessous. (Plan d'actions V1 : version arrétée en
décembre 2019 ; Plan d'actions V2 : version arrétée en mai 2021).

Emissions attendues suite au plan d'actions en 2026

2000,00
1800,00
1600,00
1400,00
1200,00
1000,00
800,00
600,00
400,00
200,00

0,00
2016 2026 - stratégie  2026-actions V2  objectif PREPA 2026 - actions V1
2025

PM10 mPM25 BMNOX mSOX mCOV ENH3

Figure n°%. Emissions attendues suite & la mise en place des actions du PCAET et du volet air

L'ensemble des compléments et des modifications apportés sont présents dans le plan d'actions du
PCAET.

Les modifications figurant en rouge sontissues de I'analyse dans le cadre du volet air et les modifications
en bleu sont issues de I'étude d'opportunité de ZFE.
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Au vu des résultats du diagnostic, des mesures et actions mises en place et des gains estimés, la mise
en place d'une ZFE réglementaire semble peu pertinente.

AU vu des enjeux, besoins et contraintes du territoire, la mise en place d'une ZFE réglementaire a tres
rapidement semblé peu opportune, par conséquent, il a été recherché ici une démarche d'analyse
de mesures complémentaire au PCAET, appuyée sur des mesures constituant d'ordinaire des ZFE. Suite
a I'analyse de ces mesures et des enjeux locauy, il a donc été privilégié I'intégration au plan d’'actions
du PCAET un ensemble de mesures précises, permettant d'agir spécifiquement sur les questions de
circulation et des véhicules.

Il a donc été ici décidé d’intégrer au PCAET des mesures permettant d’accompagner les entreprises
locales et les habitants dans le changement de véhicule, vers un véhicule plus performant et moins
polluant, et de mettre en place des mesures favorisant les auires modes de transports, en parficulier le
vélo et la marche & pied. Ces mesures doivent également permettre de répondre a I'enjeu de
préservation des populations sensibles, I'accent ayant été mis dans un premier temps sur les
établissements scolaires.

En outre, la CCTVI affiche une volonté politique forte en faveur du maintien d'une activité économique
locale, qui transparait dans différentes politiques locales. Cette ambition s'articule avec la conclusion
que sur un territoire péri-urbain comme la CCTVI, la réduction du trafic routier et des nuisances
engendrées doit également passer par un maintien et un développement fort de I'activité, des
commerces et des services localement, et au plus prés de la population. Cela permet en effet de limiter
les déplacements et de favoriser I'usage de modes autres que la voiture, tout en renforcant I'activité
du territoire.

L'ensemble de I'étude d'opportunité de mise en place d’'une ZFE-m sur le territoire de la communauté
de communes Touraine Vallée de I'Indre est jointe au PCAET, ainsi que les fiches mesures intégrées dans
le plan d'actions.
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